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Historik-Train - D-7924 - Potsdam-Berlin-Zittau-Liberec-Prag

geplantes Zugfahrzeug: E-Lok 243 005, Diesellok V200, Diesellok "Sergej"

‘!Samstaq 07.09.2024

Hauptbahnhof
Vetschauer Stralle 70
03048 Cottbus

Verénstalter: Lausitzer Dampflok Club e.V., Am Steliwerk 552, 03185 Teichland-Neuendorf, Deutschland

Veranstaltungsinfos

07.September 2024 - Die Liicke muss (ist) weg ...

Die Stadt Gorlitz in der Oberlausitz ist nur 130 Kilometer Luftlinie von der tschechischen
Hauptstadt Prag entfernt — Bahnreisende miissen fiir die Strecke dennoch vier Stunden Zeit
einplanen und dreimal umsteigen. Fir den dkologischen Verkehrsclub VCD ist das ein

unhaltbarer Zustand in einer Zeit, in der die Bahn eine Alternative zum Auto und zum Flugzeug



- Historik-Train - D-7924 - Potsdam-Berlin-Zittau-Liberec-Prac
werden muss.
Deshalb macht sich seit langer Zeit der VCD fur die Verbindung Berlin-Gorlitz-Liberec-Prag stark.
Das Ziel ist die Strecke Gorlitz—Liberec—Prag in das europaische Schienennetz zu integrieren
und die Verbindung Berlin—Gorlitz schneller auszubauen.
Das europaische Schienennetz ist lickenhaft: Wo nach dem Krieg Grenzen gezogen wurden,
sind wichtige Bahnstrecken teilweise immer noch unterbrochen. Wahrend viele Stralen
grenzuberschreitend wieder aufgebaut wurden, hinkt die Schiene hinterher. Dies betrifft auch die
Verbindung Gdrlitz—Liberec—Prag. Tschechien hat beantragt, die Strecke in die
Transeuropaischen Netze Verkehr (TEN-V) zu integrieren. Der deutsche Abschnitt bis Gorlitz
gehort bereits dazu, doch ab Gorlitz hat die Strecke in Deutschland wie in Polen bisher den
Status einer Nebenbahn. Dabei wiirde sie die Lausitz, Berlin und Cottbus besser an Wroclaw
und an Prag anbinden — fir den Personen- und Giiterverkehr. Damit kdnnte sich das Potenzial
der Lausitz besser entfalten und deren europaische Anbindung gestarkt werden.
Wer Verkehr von der Stral3e auf die Schiene verlagern will, muss jetzt damit anfangen und darf

nicht nur bis zur Grenze denken, denn der Verkehr hort nicht an der Grenze auf.

Lasst uns mit unserem historischen Zug namens "D-7924" diese Verbindung in die Wirklichkeit
umsetzen - unter dem Motto: Die Licke muss weg! Ein historischer Tag mit einem einmaligen
historischen Zug!

Dieser startet in Potsdam Hbf und flihrt uns Gber Berlin Hbf, Libben, Lilbbenau, Cottbus, Gorlitz,
Zittau, Liberec und Turnov nach Prag. Wir durchqueren Berlin, unser Land Brandenburg, die
schone Oberlausitz und fahren am Rande des Isergebirges durch Mittelb6hmen mit traumhaften
einmaligen Anblicken aus dem Zug heraus. Wir durchfahren in Sychrov einen historischen

Tunnel und in Turnov einen der gréBten Eisenbahnknoten in Bohmen.

Dies ist eine Gemeinschaftsveranstaltung des Verkehrsclub Deutschland und dem Lausitzer

Dampflok Club e.V.

In Prag haben Sie die Méglichkeit an einer kleinen kurzen Stadtrundfahrt mit gemutlichen

Mittagessen teilzunehmen. Diese kénnen Sie gern dazu buchen.

https:/fausitzerdampflokclub.reservix.deftickets-historik-train-d-7924-potsdam-berlin-zittau-liberec-prag-in-cottbus-hauptbahnhof-am-7-9-2024/e2 ...



LDC - Ticketshop - Historik-Train - D-7924 - Potsdam-Berlin-Zittau-Liberec-Prag Tickets, Hauptbahnhof Cottbus
Die Fahrt findet nur bei Erreichen der Kostendeckung/Mindestteilnehmerzahl statt. Bei
Fahrtausfall erhalten Sie selbstverstandlich ihren Fahrpreis vollstandig zurlick, weitere
Anspriche sind jedoch ausgeschlossen. Das gliltige Zahlungsmittel in Tschechien ist die
Tschechische Krone, nicht der Euro (auch wenn der stellenweise angenommen wird). Da es sich
um eine Fahrt ins Ausland handelt, ist das Mitfilhren eines Ausweisdokumentes Pflicht, auch fir

Kinder! (Personalausweis oder Reisepass).

Versorgung im Sonderzug

Wahrend der Reise verwdhnt Sie unser Serviceteam im Imbiss- oder Bistrowagen mit deftigen
Speisen und Getranken zu glnstigen Preisen, u. a. mit Bier aus der Landskron BRAU-
MANUFAKTUR Gérlitz, Mineralwasser und Bauer Fruchtsafte aus Bad Liebenwerda. Da wir
auch die Erlése aus der Versorgung fir die Erhaltung unserer Fahrzeuge benétigen, bitten wir

Sie, auf das Mitbringen von Speisen und Getranke zu verzichten.

Die geplanten und aktuellen Fahrzeiten erhalten Sie auf www.ldcev.de, unter Fahrzeiten.

Ihre Zustiegsmadglichkeiten:
Potsdam Hbf, Berlin-Zoologischer Garten, Berlin Hbf, Berlin-Ostbahnhof, Kénigs Wusterhausen,
Lubben, Libbenau, Cottbus Hbf, Spremberg, Weilwasser, Horka, Gorlitz, Zittau

Als grofter Personenbahnhof des Landes ist der Hauptbahnhof von Cottbus ein strategischer
Verkehrsknotenpunkt in Brandenburg: Von hier aus bestehen Anschliisse in Richtung Berlin,
Leipzig und Dresden. Cottbus ist jedoch auch Startpunkt fiir die historischen Eisenbahnfahrten

des Lausitzer Dampflok Club.

Ende des 19. Jahrhunderts ging der Bahnhof als Inselanlage ans Netz Richtung Berlin. Die
folgenden Jahrzehnte waren von kriegsbedingter Zerstérung und zahlreichen Umbauarbeiten
gepragt, die umfassendsten Sanierungen wurden anldsslich der 1995 in Cottbus
stattgefundenen Bundesgartenschau durchgefiihrt. Die Bahnhofshalle ist seither modern

gestaltet und beinhaltet eine Vielzahl von Geschéaften fiir Besorgungen kurz vor der Abfahrt.
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Historik-Train - D-7924 - Potsdam-Berlin-Zittau-Liberec-Prag am 07.09.2024

Vorliufige Fahrzeiten (Auszug) Stand 18.05.2024

Zustiege

Potsdam Hbf

Berlin Zoologischer Garten
Berlin Hbf

Berlin Ostbahnhof
Konigs Wusterhausen
Liibben (Spreewald)
Liibbenau (Spreewald)
Cottbus Hbf (Lokwechsel)
Cottbus Hbf

Spremberg

Weillwasser

Horka

Gorlitz

Zittau Hbf (Lokwechsel)
Zittau Hbf

Liberec (CZ)

Liberec (CZ)

Turnov (CZ)

Turnov (CZ)

Prag hln.

Hinfahrt

ca.ab 04:45 Uhr

ca.ab 05:05 Uhr

ca.ab 05:15 Uhr

ca.ab 05:25 Uhr

ca.ab 05:45 Uhr

ca.ab 06:30 Uhr

ca.ab 06:35 Uhr

ca.an 07:00 Uhr

ca.ab 07:20 Uhr

ca.ab 08:00 Uhr

ca,ab 08:20 Uhr

ca.ab 09:15 Uhr

ca.ab 09:40 Uhr

ca.an 10:20 Uhr

ca.ab 10:45 Uhr

ca.an 11:15 Uhr

ca.ab 11:20 Uhr

ca.an 12:00 Uhr

ca.ab 12:20 Uhr

ca.an 14:10 Uhr

Die genauen Fahrzeiten erfahren Sie 1 - 2 Tage vor Reisebeginn hier,
oder unter Telefon (AB) +49 (0)355 381 7646.

Riickfahrt

ca.an 03:05 Uhr

ca.an 02:45 Uhr

ca.an 02:35 Uhr

ca.an 02:25 Uhr

ca.an 02:05 Uhr

ca.an 01:20 Uhr

ca.an 01:15 Uhr

ca.ab 00:50 Uhr

ca.an 00:30 Uhr

ca.an 23:40 Uhr

ca.an 22:50 Uhr

ca.an 22:20 Uhr

ca.an 21:50 Uhr

ca.ab 21:15 Uhr

ca.an 20:55 Uhr

ca.ab 20:25 Uhr

ca.an 20:00 Uhr

ca.ab 19:20 Uhr

ca.an 19:00 Uhr

ca.ab 17:10 Uhr
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Fahrpreise

Erwachsener ab: Potsdam Hbf

Erwachsener ab: Berlin-Zoologischer Garten,
Berlin Hbf, Berlin Ostbahnhof, Konigs Wusterhausen,
Libben (Spreewald), Libbenau (Spreewald)

Erwachsener ab: Cottbus Hbf,
Spremberg, Weilwasser, Horka

Erwachsener ab Gorlitz, Zittau Hbf
Kind (6-13 Jahre)

Erwachsener ab: Potsdam Hbf

Erwachsener ab: Berlin-Zoologischer Garten,
Berlin Hbf, Berlin Ostbahnhof, Kénigs Wusterhausen,
Libben (Spreewald), Libbenau (Spreewald)

Erwachsener ab: Cottbus Hbf,
Spremberg, Weillwasser, Horka

Erwachsener ab Gérlitz, Zittau Hbf

Kind (6-13 Jahre)

Fir Kinder unter 6 Jahren ist die Fahrt auf Grund ihrer langen Fahrzeiten nicht geeignet.

Ansonsten fahren diese ohne eigenen Sitzplatzanspruch frei!

2. Klasse

Historik-Train

Historik-Train + Mittagessen

129€ 169€
119€ 159€
109€ 149€
99€ 139€
39€ B64€
1.Klasse
159€ 109€
149€ 189€
139€ 179€
129€ 169€
h9€ 84€

PREISE INCL.
MWST. ZZGL.
2 EURO
SERVICE-
GEBIHR U.
VERSAND-
KOSTEN PRO

BESTELLUNG -
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Unsere Voraussichtlichen Zugfahrzeuge bei dieser nostalgischen Sonderzugfahrt:

n—
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EIN INTERESSANTER LOKWECHSEL EINST (!) UND JETZT (!?)

VOM 'ROTEN ELCH' AUF DEN 'ROTEN !
********************************555553**222*225555251

Sollte es beim Sonderzug 'Historik-Train D 7924', dessen Fahrt

am Samstag, d. 7. September 2024 von Potsdam iiber Berlin, Cott-
bus, Goérlitz, Zittau und Liberec nach Prag und zuriick vom

Lausitzer Dampflok Club e. V. (LDC) und vom Verkehrsclub
Deutschland (VCD) durchgefiihrt wird, bei den von den

genannten Fahrtveranstaltern in Aussicht gestellten Lok-
esapnnungen bleiben, dann findet beimo o.a. Sonderzug

am 2.9.2024 in Zittau ein Lokwechsel v. einer Diesellok der

der deutschen Baureihe 221 auf eine Diesellok der einstigen
tschechischen Baureihe T 679 und umgekehrt statt. Das erinnert
dann an die Zeiten,als ein derartiger Lokwechsel bei Reiseziigen
tatsichlich und planmifiig stattfand. Und das iiber Jahre hinweg
tdaglich.

Das allerdings nicht im Bahnhof von Zittau, der damals noch Grenz
station an der Grenze zwischen der DDR und der CSSR war. Vielmehr

wurde von deutscher 221 (damals noch einer der Deutschen Bundes-—
bahn% auf tschechische T 679 (damals noch eine der tschechoslowa-
kischen Staatsbahn CSD) sowie umgek. im damals noch inalter
Bundesrepublik an der Grenze zur seinerzeitigen CSSR befindlichen

deutschen Grenzbahnhof Schirnding im Fichtelgebirge gewechselt,
Das geschah seinerzeit bei den auf der Verbindung Niirnberg-Prag
verkehrenden Schnellziigen . Ab dem Sommerfahrplan 1972 wurden
diese Schnellziige von Niirnberg iiber Pegnitz, Schnabelwaid,

Kirchenlaibach und Marktredwitz bis Schirndingi.. umgek.: (jew. 138 km)

aeweils von einer DB-Diesellok der Baureihe 221 befdrdert.

obei es sich stets um eine 221-Maschine des weit von der
Verbindung Niirnberg-Schirnding entternt -gelegenen Bahnbetriebs-
werk Villingen im Schwarzwald handelte. Was damit zusammenhing,
daB 221-Lokomotiven dieses Bw™ s seit dem Sommerfahrplan 1968
auch auf der Bahnverbindung Stuttgart-Niirnberg zum Einsatz kamen
und die Einsitze der badischen 22ler in d. Franken-Metropole
Nirnberg schlieBlich iiber diese hinaus auch bis Bayreuth und
Schirnding verlingert wurden und die Befdrderung der o. a.
Schnellziige bis/ab Schirnding ebenfalls zur Aufgabe fiir 221er
vom badischen Bw Villingen wurde.

Von Schirnding bis Cheb (Eger% und umgek, wurden diese Schnellziig
ziige dann von CSD-Dieselmaschinen der Reihe T 679 gezogen. Die
stammten aus sowjetischer Produktion und wurden in der CSSR und
bei deren Staatsbahn CSD_auch Eerne ynd oft ~wegen ihrer_ UdSSR-
Herkunft von der Namens-Bezeichnung Sergej' begleitet. Diese
dieselelektrischen Lokomotiven wurden von der CSD iiberwiegend im
Giiterzugverkehr eingesetzt, weil sie iiber keinerlei Einrichtungen
zur Beheizung von Ziigen des Personenverkehrs verfiigten. In den

Sommermnnaten verwendete die CSD-Bahn ihre 'Sergej'=Maschinen
teilweise aber auch im Reisezugdienst - und das ib den | 1970er

Jahren auch zur Befdrderung der Schnellziige der Verbindung Niirn-
berg-Prag zwischen Schirnding und dem tschechischen Cheb (éger)

sowie umgekehrt, wobei es sich aber um eine Fahrt iiher eine Ent-
fernung von nur 13 km handelte. Die konnte auch in der kdlteren

Jahreszeit ohne Zugbeheizung zuriickgelegt werden. Von Cheb bis
ffrag und zuriick fuhren diese Ziige mit elektrisczhen CSD-Lokomo-
tiven.

Auch die Deutsche Reichsbahn in der DDR verfiigte iiber nicht weni-
ge Lokomotiven, die den Maschinen vom CSD-Typ 'Sergej' entspra-
chen. Auch die DR-Version dieser Lokomotiven waren in der Sowjet-
union enstanden, Pei der DR trugen diese Maschinen bis 1970 die
Baureihen-Bezeichnung 'V 200' und dnach die Baur.-Bezeichng. 120
Dadurch gab es zeitweise in der alten Bundesrepublik und in der
DDR Diesellokomotiven mit der Baur.-Bezeichmng. 'V 200', die aber
technisch grundverschieden waren., Auch die DR-'V 200' verfiigten
wie die tschechoslowakischen =~ T-679-Kolleginnen iiber keinerlei
Ausriistungen = fir die Beheizung von Ziigen des Personenverkehrs,
wodurch auch sie vorwiegend im Giiterzugdienst zu finden waren.
Und wie bei der CSD wurﬁen auch die DR-Lokomotiven des gleichen

Typs von einem Beinamen beﬁleitet: Hier wurden sie 'Taigqtrommglw
genannt, was auch bei der DR auf das Herkunftland ihrer 'V 200

aufmerksam machte,



Die 221-Maschinen der Deutschen Bundisﬁahn waren ja auch Loko-
motiven des V-200-Typs, hier aber solche der bundesdeutschen

nifts af3°VEI66IPGRsCHERED S8 B2AsE.Io\bhe, 1968 baureihen
Auf die beschriebene Weise fand ab dem Sommerfahrplan 1972
im Bahnhof Schirnding stets ein Lokwechsel v#n Maschinen

des Typs 'V 200 West! auf solche des Typs 'V 200 Ost' (in die-
Falle solche der tschechischen 'Sergej'-Version dieses Typs)
und umgek. statt. Das war so bis zum Beginn vom Winterfahrplan
1976/77 der Fall.

bars'd:d°6EpaaeR RE-Rieoslagkersiyen doryBahe, 218, 1o By, Regens
und umgek. Die 221-Maschinen vom Bw Villin en/Schwarzwald

kamen dadurch nicht mehr nach Schirnding und ein Wechsel von

221 der DB auf T 679 der CSD u. umgek. gehdrte hier und iiber-
haupt der Vergangenheit an,

Zu dnzen wire noch,daBl vom Beegi d 1960er Jahre bis 1972
dieeggﬁnellzgge der Vér%ingung ﬁgiggergiPrag auf gei Strecke

i = i i i = i B . V a
dYE"86r §585n110dLn8 hergit ¥on, DBoYgschingy der, Rafen, 69%s%dert
wurden. Und das waren damals auch bundesdeutsche 'V 200.0' vom
Schwarzwald-Bw Villingen, Ab/bis Schirnding kamen aber in den
1960ﬁr Jahren CSD-Dampflokomotiven - vor den o. a. Schnellziigen
zum Einsatz.

In Deutschland sind 221-Lokomtoven heute nur noch bei privaten
Bahg-Unggrneh@¢n im Einsatz und im b?nachbarieb EsihEChiﬁn sind
wenige ergej —-Maschinen nur noch als musga erhaltene Lokomo-
tiven mit Sonderziigen unterwegs. Am 7.9.2024 z. B. (soweit es
tatsidchlich klappt§ auch mit dem Sonderzug 'D 7924' v. LDC und
VCD. Der dann bis Zittau (soweit auch dieses klappt) von einer
221-Lok gezogen wird. In Zittau gibt es dann einenLokwechsel

von 221-Maschine auf T-679-Lok. So wie einst von 1972 bis 1976
in Schirnding !0t 0000

Michael Hecht
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DIE DB-DIESELLOKOMOTIVEN DER BAUR, 221 TRUGEN BIS ZUR ERSTEN
HALFTE DER 1970er JAHRE AUCH DEN BEINAMEN 'ROTE ELCHE'. ES

WURDE IN SCHIRNDING ALSO AUCH VOM 'ROTEN ELCH' AUF DEN

"ROTEN SERGEJ' UND UMGEK., GEWECHSELT 1 AM 7.9.2024 IN ZITTAU
VIELLEICHT WIEDER UND NOCH EINMAL 11?? ES WARE SCHON trrene




Auf dem neben stehenden Bild
trifft die damals zur tsche-
choslowakischen Staatsbahn CSD
gehorende und in der Sowjetunion
gebaute Diesellok T 679 1292 v.
benachbarten CSD-Bhf. Cheb (Eger)
her am 1,6.1973 im deutschen DB-
Bhf. Schirnding ein, um hier den
von Niirnberg her kommenden Schnell-
zug D 359 (Frankfurtgﬁ.—Prag mit
Kurswagen Paris-Prag) fiir seine
weitere Fahrt von Schirnding bis
Cheb z. ibernehmen., Hinter der Lok
lief auf dem o.a. Bild ein CSD-
Personenwagen mit, in dem das
CSD-Zu b&e%eit ersonal fiir die
iibernahme "des 359 nach Schirn-
ding gebracht wurde, Auf dem

bild darunter rangiert sich die
0. a.,intern auch wegen ihrer
UdSSR-Herkunft als Lok vom Typ
'Sergej' bezeichnete CSD-Maschine
T 679 1292 nach Ankunft vom

D 359 im Grenzbahnhof Schirn-

ding an dessep Wagen heran, um
diesen grenziiberschreitenden

und von Frankfurt/Main nach

Prag verkehrenden Schnellzug

iiber die deutsch-tschechische
(damals noch deutsch-tschechos-
lowakische) Grenze nach Cheb zu
bringen. Von Niirnberg bis Schirn-
ding hatte den D 359 am 1.6.1973
die damals im Bw Villingen/Schwarz-
wald beheimatet: DB-Diesellok

221 145 gebracht. Sie machte

in Schirnding der CSD-Maschine

T 679 1292 Platz und rangierte
sich nach deren Zugiibernahme

auf das Nachbargleis, was das
untere Bild zeigt. Der Bahnhof
Schirnding befand sich zum Aufn.-

Zeitpunkt gerade in der Umstellg.
auf moderne Tages-Lichtsignale?
aber noch waren hier die Form-

Sifnale in Betriﬁb,u.di Nach+
folger waren noc auwgekreuzt'.

Fotos: Michael Hecht.

Die dieselelektrischen u. sechsachsigen Lokomotiven der CSD-
-Baureihe T 679.1 gehoren zu einer GroB-Serie von Maschinen,

die die CSD fabrikneu beim sowjetischen Lokbauwerk in Luﬁansk
beschaffte. Von 1966 bis 1973 wurden von dort 545 (¥) Lokomo-
tiven dieger Baureihe an die CSD geliefeﬁg Es goégten,l 79
nochmals 54 Maschinen kurz vor Ende des CSD-DampflokBetriebes.
Bei @CSD trugen d. T-679-Lokomotiven wegen ihrer "dSSR-Herkunft
stets den Peinamen 'Ser%eg'. Ab 1986 trugen sie die neue Baur.-
Be%eichng. 78%. In den 1990er Jahren erfg Sen bei diesgr Bagi.
umfangreiche Ausmusterungen, die in den 6 er Jahren abgeschlos-
seg wurden._Die meisten —629» bzw, 781-Maschinen wugden ver—
schrottet. Einige wenige Lokomotiven dieses Typs wurden nac
Polen u. Deutschland an dortige Bahnfirmen verkauft., Im ehem.CSD-
Einsatzgebiet verblieben nur sentWwenige T-679- bzw. 781-Masch.
als museale Lokomotiven oder bei dortigen privaten Unternehmen.



Die neben stehenden Bilder zeigen
den damals von Frankfurt/M. iiber
Niirnberg nach Prag (mit Kurswg.
Paris-Prag) verkehrenden Schnell-
zug D 359 am 1.6.1973 wihrend
seines damaligen Aufenthaltes

im DB-Grenzbahnhof Schirnding

an der deutschstschechischen
(seinerzeit deutsch-tschechoslowa- %
kischen) Grenze. Die zum CSD-Lok=
typ 'Sergej' gehdrende Dieselma=
schine T 679 1292 der Tschechoslo- |
wakischen Staatsbahn CSD hatte den!
Zug fiir die kurze¢ Fahrt in§ benach- £
barte tschechischhe Cheb (Eger)
iibernommen und in Schirnding
hierfiir von der DB-Diesellok

221 145 (damals Bw Villingen/
Schwarzwald) iibernommen. Beide
genannten 'Diesel-Zugpferde', das

eine vom_ T 'V 200 West'
(221 145) ggd das andgﬁe vom

Typ 'V 200 Ost' (T 679 1292)
steben auf den o. a. Bildern
Seite an Seite im Bhf, Schirn-
ding, Im D 359 lief auch ein
Bahnpostwagen der Deutschen
Bundespost mit. Heute verkehren
auf der grenziiberschreitenden

Bahnlinie Schirnding-Cheb_nur
noch Ziige des regionalen Perso-
nenverkehs, die ausnahmslos

aus Dieseltriebziigen (612 d.

DB Regio AG u. LINT-~Fahrzg.d.
~Dre~Ldnder-Bahn') bestehen,
Jetzt gibt es im Bhf.Schirndin
anders als noch 1973 nur noch d.

Hausbahnsteig.
Fotos: Michael Hecht.

Die Diesellok 221 145 (Bj. 1965)
wurde von der DB am 30.6,.,19088
ausgemustert u.anschl.an &
Griechische Staatsbahn OSE ver-
kauft, wo sie als Lok A 423 im
Einsatz war. 2002 kehrt¢e sie nach
Deutschlang uriick, _wo sie 2011
im Bahnwer ﬁeustrelltz aufgear-
beitet wurde.Danach kam sie zu-
ndchst zur Prignitzer Eisenbahn
£PEG3 u. Eﬁt r zur Eisenbahn-Ges.

otsdam ? GP?, die sie unter al-
ter Nr. 221 145 u.nun wieder in
alter roter Farhbgebg. weiter-—
hin einsetzt.

Die tschech. Diesellokomotiven der Reihe T 679 bzw. 781 kamen
noch bis zum Beginn der 1990er Jahre nach Schirnding. Zuletzt
aber nur noch mit Giiterziigen,
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Die ehem. DB-Diesellok 221 145 ist heute bei der Eisenbahn-Gesellw-
schaft Potsdam (EGP) im Einsatz u. pridsentiert sich wieder_ in der
roten Farbgebung, in der sie einst auch von der Deutschen Bundes-
bahn eingesetzt wurde. Auch ihre alte DB-Nr. 221 145 trédgt diese
Lok wieder. In derartiger Farbgestaltung u. mit genannter Nr.
prisentiert sich die e.a. EGP-Maschine oben vor gem EGP-Lok=
schuppen in Wittenberge am 2.6.2024, Dort ist sie auch unten am
8.10.2023 zu sehen, nachdem gerade eine Museums—DamPflok vom
benachbarten ‘'Historischen ﬁokschuppen Wittenberge' an ihr
entlang rangiert ist. Links ist eine EGP-Diesellok zu sehen, die
heute ebenfalls zum EGP.-Fahrzeugbestand gehisirt und einst egine
DB-Rangierlok vom Typ 'V 60' war.

Fotos: Oben = Andrea Hammer, Unten = Rolf Brehmer.
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Das obere der obigen Bilder zeigt eine CSD-Diesellok der Reihe
T 679.1 am Anfang vom Sept. 1969 im Hauptbahnhof von Prag. Wg.
Stromausfall war dort zum Aufn.-Zeitpunkt kein elektr. Fahrbe-
trieb méglich und man_ mufte sich fiir_eine streckenwgise ngp n-
nung von eigentlich Ello -ge?uhrten Reiseziigen mit der Beforde-
rung durch Diesellokomotiven behelfen, wobei auch Maschinen der
Reihe T 679.1 bzw. vom Typ 'Sergej' zum Einsatz kamen. Am
7.9.2024 wird (soweit alles klappt) eine solche Lok wieder ein-
mal im Hbf von Prag auftauchen. Dann aber nicht wegen stromlo=
sem Eisenbahn-Fahrbetrieb, sondern durch die Befdérderung vom
LDC/VCD-Sonderzug 'D 7924' von Zittau her, wodurch eine Lok

vom Typ 'Sergej' bzw. d. Reihe T 679.1 auch mal wieder in einem
deutschen Grenzbahnhof an der tschechischen Grenze zu Gast ist.
Diesmal im Bhf. Zittau u. nicht im d@utschen Grenzbf. Schirnding,
wohin die o. a. Lokomotiven von den frihen 1970er Jahren an 20
Jahre lang fast tdglich kamen. So wie am 1,6,1973 die im

Bhf. Schirnding an der deutsch-tschechischen Grenze abgebildete
CSD-Lok vom Typ 'Sergej', was auf dem unteren Bild zu sehen ist.

Fotos: Oben = Heinrich RHer. Unten = Michael Hecht.
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